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Combustiveis verdes.

Combustiveis verdes.
SIm ou nao?

A Europa esta a avancar para uma estratégia tnica de mobilidade elétrica. Mas sera
essa a melhor solucao a curto prazo? Ha quem pense que nao e que se deveria dar
espaco a combustiveis de transicao e, simultaneamente, dar tempo para capacitar

a infraestrutura de producao de energia.

ALEXANDRA COSTA

futuro passa pela

mobilidade elétrica.

Estaéaconvicgioda

Comissido Europeia

que avan¢a para
uma solugdoinica - emboracon-
testada por paises como a Alema-
nha e Itdlia. Mas serd essa estra-
tégiaamelhor solugio? Paraa As-
sociagio Portuguesa De Empre-
sas Petroliferas (Apetro), arespos-
ta é negativa.

Segundo fonte oficial da Ape-
tro, “pela primeira vez na histéria
daHumanidade, ndosdo aciéncia
eainvestigacio aconduziremaso-
ciedade quanto assolugdes tecno-
16gicas a utilizar no futuro, mas a
vontade politica, assente em dog-
masideoldgicos, isentade neutra-
lidade e consubstanciadaem legis-
lacéio queinevitavelmente empur-
raparaumatnicaopgio”.

Para a associagiio que repre-
senta aspetroliferas, aquestdonio
tem tantoaver comautilizacioda
eletricidade, que reconhece ser
umarealidade e ter imuneras van-
tagens, massimo factode estanio
ser, pelo menos nos tempos mais
proximos, “asolugio”.

Em respostas ao Negocios,
fonte oficial da Apetro afirmaque
“uma estratégia verdadeiramente
sustentdvel, em qualquer domi-
nio, temde ter em consideragdoos
seus trés pilares: ambiental, eco-
nomico e social”. No entender da
Apetro, sob o ponto de vista am-
biental nio é verdade que amobi-
lidade elétrica seja “zero emis-
soes”. A forma como a eletricida-
de é produzida, asemissdes resul-

tantes da fabricacfio dos veiculos
elétricos (substancialmente supe-
riores ao dos veiculos com moto-
res térmicos) e as emissdes resul-
tantes daextragio e processamen-
to dos minerais necessdrios a fa-
bﬁc:?‘:‘xo dasbaterias e a sua pré-
pria fabricagdo, tém de ser tidas
em consideragdio.

Umveiculo elétriconovo, che-
gaateruma pegada carbonica su-
perior al00.000 kmdeutilizagio
de um veiculo com motor térmi-
co. Faceaisto, fonte oficial da Ape-
tro frisa que “é absurdo e falacio-
so considerar que o CO2 no tubo
de escape é igual a zero emissdes,
quando o problemadas emissoes,
que todos queremos resolver, é
global”.

Por outro lado, e do ponto de
vistaeconémico, “tambémniopa-
rece muito sustentivel autilizacio
exclusiva da eletricidade namobi-
lidade, pois nio sé levaria aneces-
sidade de investimentos brutais
em novas infraestruturas, como
implicariamilhares de ativos afum-
dados”, enfatiza a associagio.

Na mesma linha, Nuno Afon-
so Moreira, CEO do Grupo Dou-
rogis, acredita que a mobilidade
elétrica é uma oportunidade, mas
nio deve ser um modelo tnico,
principalmente se considerarmos
que apenas 60% da eletricidade é
produzida a partir de energiare-

Petroliferas ndo
acreditam que a
eletricidade seja
“a solucdo” para
a mobilidade.

novivel, os restantes 40% temori-
gem em energia fossil.

O gestor consideraque aredu-
¢iodas emissoes deve considerar
diversos modelos energéticos, in-
cluindo amobilidade elétrica, mas
também a mobilidade a gés, em
particular a mobilidade a biome-
tano, um gas 100% renovivel e
que esta disponivel hoje, parapar-
ticipar na descarbonizagioneces-
séria. Nuno Afonso vai mesmo
mais longe e refere que s6 um
“mix” energético neutro, mas di-
verso em fungiio dos segmentos, é
que podera garantir que o trilema
daenergiaseresolve demodosus-
tentdvel: energia sem emissoes,
energia aum custo comportivel e
energiaresiliente sem disrupgoes
de fornecimento.

A associagio ambientalista
Zero tem uma visio completa-
mente oposta e considera que os
combustiveis sintéticos so6 serio
vidveis para o transporte aéreo e
maritimo que dificilmente pode-
rioser eletrificados. ParaaZero,a
opgiode enveredarpelamobilida-
de elétrica como via tinica é uma
estratégia certeira, em termos de
sustentabilidade. “Sobretudo se for
complementada com a alteracio
doatual modelo de mobilidade, as-
sente em servigos fragmentados
ou no transporte individual, para
umoutro, baseado nos servigosde
mobilidade elétrica vertebrados
pelo transporte ferrovidrio”.

A capacidade atual é um

dos desafios que se coloca
Mais do que saber se devem existir
alternativas, a grande questio que
secolocaéseainfraestruturaatual
estd capacitada para abastecer to-
dos os dispositivos que iriio reque-
rer eletricidade. E neste campo a
Zero temumavisdootimista. A as-
sociagdio considera que a infraes-

trutura comega a estar capaz, ape-
sar de ser necessério dar maior se-
guranga aos operadores logisticos,
investindo numa rede de platafor-
mas logisticas que constituam em
simultineo interface com o trans-
porte ferrovidrio e sistemas exclu-
sivos de carregamento ripido e
abastecimento de hidrogénio (so-
bretudo quando proximos de par-
quesindustrisis que usardoeste gis
no futuro).

E éaquiqueentraohidrogénio
verde que “deve serusadode forma
mais eficiente em pilhas de com-
bustivel (veiculos elétricos) sem-
pre que facasentido em termos de
custosde investimento e de opera-
¢dio. Osbiocombustiveis devemser
umasolugio demuitocurtoprazo,
jadqueasuauti Iimsno’ induz fortes
pressoes diretas e/ou indiretas so-
bre diferentes ecossistemasanivel
global”, refere a Zero.

“Pelo que tem sido dito por
fontes crediveis, temos um sério
problema, nio s6 quanto a capa-
cidade de produgio, como de dis-
tribuiciio”. Esta é a avaliagio que
a Apetro faz da infraestrutura
atual, acreditando que é impossi-
vel atingir o objetivo definido em
seis anos.

Ja Nuno Afonso Moreira é
menos pessimista. O CEO do
Grupo Dourogis refere que “o
abandono dos combustiveis f6s-
seis éumaobrigatoriedade,janio
éuma possibilidade”. Prova disso
éadesaceleraciio doconsumodos
combustiveis fésseis, principal-
mente na industria enamobilida-
de estio a fazer com que os paises
concretizem projetos no ambito
das energias renovaveis, nomea-
damente ao nivel dos gases reno-
viveis, como o hidrogénio e obio-
metano. E aqui, como consta do
Alternative Fuels Infrastrucure
Diretive (AFID), regulamentore-

centemente aprovado pela Co-
missio Europeia e que determina
a criaciio de uma infraestrutura
para combustiveis alternativos, o
gas surge como o combustivel de
transi¢io no médio e longo curso
do transporte pesado e no trans-
porte maritimo.

Convémreferir, lembra Nuno
Afonso Moreira, que a mobilida-
de verde nio se esgotana eletrici-
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dade de fontesrenovaveis. Ha
€spago para os gases renova-
veis, para os “e-fuels” eparaos
Renewable fuels of non-biolo-
gical origin(RFNBO).

“No caso dos gases reno-
vaveis, e considerando que o
gés continuard aser a energia
de transicdo das préximas
duas décadas, as infraestru-
turas sdo ativos muito rele-
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caido e aposta na mobilidade elétrica tem-se sedimentado.

vantes que devem ser valori-
zados e ampliados, com vista
a contribuir para a producio
de gases renovaveis no con-
texto da economia circular,
como é o caso do biometano,
valorizando recursos, até ago-
ra entendidos como residuos,
sejam estes industriais, agro-
pecudrios ou domésticos”,
acrescenta o gestor. m
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