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-Ha alternativas a

- mobilidade elétrica?
P

Estarda o mercado preparado para a proibicao, a partir de 2035, da venda
de veiculos a combustao? E serd a melhor solucdo? As opinides divergem.

ALEXANDRA COSTA

Europa  caminha

para a mobilidade

elétrica e isso é visi-

vel ndo s6 nas metas

definidas pela Co-
missao Europeia, mas também na
proibi¢iio, a partir de 2035, da
vendade novos veiculos com mo-
tor a combustio. Mas estara o
mercado preparado? Eserdestaa
melhor solugiio?

As opinioes divergem. Anto-
nio Comprido, secretrio-geral da
Empresas Portuguesas de Com-
bustiveis e Lubrificantes (Epcol),
lembra que 98% da energia usada
nos transportes é fornecida por
combustiveis liquidos. E que os
combustiveis de baixo carbono
tém como vantagem o ndo neces-
sitarem que se facauma substitui-
¢ao de todo o “hardware”. Sendo
que o “hardware tem a ver com a
produgiio de energia, com oseu ar-
mazenamento e distribuico, no-
meadamente em termos de segu-
ranca, de abastecimento e final-
mente, também do parque utiliza-
dor”. O executivo nio pde em cau-
saopapel daeletrificagiio que, se-
gundo ele ird ter um papel cres-
cente. No entanto, acredita que,
para se cumprirem as metas da
descarbonizagio é urgente inves-
tir na descarbonizacao dos com-
bustiveis liquidos, que deixem de
ter “predominantemente origem
fossil, como acontece hoje, e pas-
sem a ter predominantemente a
origem renovavel”.

Namesma linha, a presiden-
te da Associac¢do de Bioenergia
Avancada (ABA), Anabela Antu-
nes, afirma que “os biocombusti-
veis avan¢ados sdo uma das me-
lhores solugdes para a descarbo-
nizac¢ao da mobilidade”. No en-
tanto, lembra que é importante
sublinhar que s6 conseguiremos
alcancar onet zero através de um
“mix” energético completo, o que
inclui também amobilidade elé-
trica e outras alternativas, como
os combustiveis sintéticos, que
fardio parte do futuro.

“Se quisermos eliminar os
combustiveis fGsseis, mesmorea-
proveitando todos os residuos e
havendo um foco naeconomiacir-
cular, pode ndo sersuficiente para
descarbonizar todo o setor dos
transportes - rodoviario, mariti-
mo e aéreo. Teremos de utilizar to-
das asformas de energia comple-
mentar”, afirma a responsavel.

A par disso, a executiva acre-
ditaser essencial “educarasocie-
dade sobre os combustiveis ver-
des e esclarecer informagoes me-
nos corretas, aumentando assim
a confianca dos consumidores
nessas opgoes - e é neste contex-
to de promogiio de um amanha
descarbonizado e sustentavel que
aABAatua”.

Pedro Nunes, “climate, energy
and mobility coordinator” na
Zero, tem umaopinido completa-
mente oposta. O ambientalista
aponta que apesar de os biocom-
bustiveis tradicionais - derivados
principalmente de culturas ali-
mentares como o milho, a cana-
-de-agticar e a soja - terem um
perfil de emissoes de gases com
efeito de estufa mais baixo em
comparaciio comos fosseis, os be-

neficios ambientais sio menores
dos que os prejuizos, incluindo a
desflorestacfio, adestruicio de ha-
bitats eaconcorrénciacomapro-
dugiio de alimentos. “As implica-
¢des econdmicas de depender das
culturas alimentares podem levar
ao aumento dos precos dos ali-
mentos e a conflitos de utilizagio
daterra”, explica.
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Os biocombustiveis
avancados sdo uma
das melhores
solugdes para

a descarbonizacdo
da mobilidade
ANABELA ANTUNES,

Presidente da Associagdo
de Bioenergia Avancada

As implicacdes
econdémicas de
depender das culturas
alimentares podem
levar ao aumento

dos precos dos
alimentos e a conflitos
de utilizacdo da terra.

PEDRO NUNES
“Energy and mobility coordinator”
na Zero
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Por outro lado, defende o
ambientalista, os biocombusti-
veis avangados sdo produzidos
a partir de fontes de biomassa
ndo alimentar, como residuos
agricolas ou florestais ou outros
residuos como éleos alimenta-
res usados ou gordura animal,
permitindo maiores reducoes
de emissoes de gases de efeito
de estufa e nao concorrendo
com culturas alimentares. O
que pode parecer uma solugio
verde, na opinido de Pedro Nu-
nes, na verdade ndo o é.

“Isto porque, por exemplo, a
sua queima origina emissoes de
gases com efeito de estufa que
pode demorar anos, ou décadas
no caso da madeira, até que o
carbono emitido seja novamen-
te capturado, e de poluentes que
degradam a qualidade do ar.

E o incentivo a utilizagdo de
residuos florestais, essenciais
para a regeneracio e biodiversi-
dade, tem como resultado um au-
mentoda pressiao sobre as flores-
tas. Por outro lado, embora os
6leos alimentares usados ou a
gordura animal possam ser ma-
térias-primas mais sustentéveis,
as quantidades disponiveis sao
muito limitadas, e ha ainda o sé-
rio risco de fraude na cadeia de
produgiodestes produtos”, frisa.

A questdo dos transportes
Entre as vérias divergéncias ha
uma convergéncia. A mobilidade
elétrica é amelhor solugio quan-
dose tratade pequenas distancias.
Entdo de que formase pode asse-
gurar o acesso a transportes pela
maioria da populacio?

“A chave estd na adogiio de po-
liticas ptiblicas eficazes de pro-

Especialistas convergem na ideia de

mocao de uma mobilidade inte-
grada que sirva a populacao toda
de uma forma ampla, eficaz, lim-
paebarata. Ai, o conceito de Mo-
bilidade como Servico tem um
papel fulcral”, responde Pedro
Nunes, que acrescenta que este é
um modelo de transporte inova-
dor que intégra virias formas de
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i que a mobilidade elétrica é a melhor solugdo nas pequenas distancias.

servicos de transporte numa tini-
caplataforma.

Os utilizadores podem pla-
near, reservar e pagar varios tipos
de servicas de mobilidade, como
transportes puablicos, partilha de
viagens, partilha de bicicletas, mo-
bilidade a pedido em automéveis

elétricos através de um interface
digital unificado, geralmente uma
aplicagfio para o telemével.

A Mobilidade como Servico
proporciona assim viagens perso-
nalizadas, eficientes e flexiveis,
adaptadas as necessidades indivi-
duais, permitindo otimizar rotas,
reduzir o tempo de viagem e au-

mentar a conveniéncia.

O ambientalista explicaque ao
integrar o transporte ptiblico, de-
sejavelmente eletrificado, combi-
cicletas e veiculos elétricos e ou-
tras opgoes de baixas emissoes, a
Mobilidade como Servi¢o reduz
significativamente as emissdes de
gases com efeito de estufa e dimi-

nui o consumo global de energia
nosetor dos transportes. “Se bem
implementada, pode servir efi-
cientemente a populagio, fazen-
do reduzir a dependéncia do au-
tomével privado e os encargos fi-
nanceiros dai advindos, promo-
vendo a igualdade entre segmen-
tos da populagéio e reduzindo apo-
breza de transportes, incluindo
em zonas rurais normalmente mal
servidas.”

Tal opiniéo é partilhada por
Anabela Antunes, defendendo que
umaabordagem diversificadae in-
tegrada é essencial para assegurar
uma transicéo justa para todos os
segmentos da sociedade, apoian-
do opgdes acessiveis a todos e que
melhor respondem as necessida-
desde cadaum.

Estaé, alids, umaideia consen-
sual:ade existirumasolugo inte-
grada, que contemple varios tipos
de solugdes. “Nao ha que apostar
emsolugdes inicas”, afirma Ant6-
nio Comprido, acrescentando que
ha que apostar nas solu¢oes mais
adequadas para cadasituacio, sen-
do que, em muitas delas, “um mo-
tor de combustdo interna com
combustiveis progressivamente
descarbonizados continuara aser
amelhorsolucao”.

O caminho para a mobilidade
elétrica traz vantagens e desafios.
No casodosbiocombustiveis estes
nao obrigam asubstituicio dos vei-
culos - perspetivam-se uns quan-
tos cemitérios de viaturas — e ddo
maior possibilidade de escolha aos
consumidores.

Ja a mobilidade elétrica, e
como aponta Pedro Nunes, ofere-
ceinlimeras vantagens emrelacio
aos veiculos tradicionais com mo-
tor de combustio interna, benefi-
ciandooambiente,aeconomiaea
sociedade. Paraoambientalista, os
principais beneficios ambientais
incluemareducio das emissoes de
gases com efeito de estufa e ame-
lhoria da qualidade do ar, uma vez
que os veiculos elétricos ndo tém
emissoes de escape e podem ser
carregados com energiarenovivel,
sendo uma étima forma de aapro-
veitar e gerir, pois constituem, se
vistos agregadamente, uma gigan-
te bateria que pode ser usada para
armazenar energia renovavel em
redes inteligentes.

Adicionalmente “os veiculos
elétricos tém custos operacionais
edemanutencio mais baixos, pro-
movem a independéncia energé-
ticae podem criar empregos, ope-
rando de forma mais silenciosa,
reduzindo por isso a polui¢aoso-
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Os biocombustiveis,
particularmente os
avancados feitos a partir
de matérias dos
residuais, terdo o seu

lugar e, portanto, tudo
isto vai coexistir, como

disse, dependendo muito
das circunstancias de
cada pais.

ANTONIO COMPRIDO
Secretdrio-geral da Epcol -
Empresas Portuguesas de
Combustiveis e Lubrificantes

nora”. Mas, como diz o ditado,
nem tudo o que reluz é ouro. Pe-
dro Nunes alerta para os desafios
ambientais, tais como o impacto
ambiental e as preocupagdes éti-
cas relacionadas com a extracdo
de metais raros comoolitioe o co-
balto paraaprodugiio de baterias,
juntamente com as complexida-
des de eliminagéo e reciclagem de
baterias. Enfrentar estes desafios
requer praticas de mineragaosus-
tentaveis, tecnologias avancadas
de baterias, maior utilizagao de
energias renovaveis e sistemas de
reciclagem eficazes. Sem esque-
cer os “desafios de infraestrutura
de carregamento, pois a sua im-
plantagio implica elevados custos
iniciais, pressdosobre as redes elé-
tricas e a necessidade de estacoes
de carregamento répido”.

“Os biocombustiveis, particu-
larmente os avancados feitos a par-
tir de matérias dos residuais, terdo
oseulugar e, portanto, tudo isto vai
coexistir, como disse, dependen-
do muito das. circunstancias de
cada pais”, essa é a convicgio de
Anténio Comprido, que acredita
num “mix” energético e que espe-
raque a Comissdo Europeia ado-
te uma estratégia (das politicas
energéticas) mais equilibrada.

Mesmo porque “a Europa re-
presenta 8% das emissoes mun-
diais, os transportes representam
25 a 30%”, o que significa que,
“mesmo com uma varinha magi-
ca, se conseguissemos por todo o
transporte terrestre eletrificado,
e com e com toda a producio de
energia elétricarenovavel, mesmo
assim, n6s famos contribuir em
termos de um problemaque é glo-
bal, com uma reducéo de 1a 2%
das emissdes totais”.m



