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Os lideres da Associacao de Utilizadores de
Veiculos Elétricos (UVE) e da associagao
Empresas Portuguesas de Combustiveis e
Lubrificantes (Epcol) tém visdes distintas
sobre o papel da eletrificacao na mobilidade
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Sem duvida, os veiculos elétricos sio uma componente
fundamental e decisiva para a descarbonizacao do sector da
mobilidade. O carro elétrico é absolutamente fundamental
para as familias adotarem a mobilidade elétrica, com grandes
beneficios econdmicos e ambientais. Nao emite localmente
nenhum gis com efeito de estufa (GEE), nem CO2, nem
quaisquer particulas nocivas para a satide dos humanos que
afetem a qualidade do ar e que contribuam para o aumento
da polui¢do atmosférica.

O carro elétrico tem um custo de utilizacdo muito inferior
a0 equivalente com motores de combustdo interna, pois
tem um niimero muito reduzido de pe¢as méveis. Permite
através da travagem regenerativa produzir eletricidade que
é armazenada na bateria, podendo reduzir o seu consumo
de eletricidade em cerca de 20%. Apresenta uma autonomia
média de 400 a 500 quilémetros, sendo que existem mais de
100 modelos em comercializacdo em Portugal abrangendo
todos os segmentos de veiculos. E apresenta hoje um nivel
de precos que se aproxima dos modelos equivalentes com
motores de combustdo interna.

Pode ser carregado nas nossas casas ou nos locais de traba-
lho, sem necessidade de gastar tempo para ir a uma estacao
de carregamento, e a precos muito inferiores. Se tivermos um
sistema de producio de eletricidade com painéis fotovoltai-
cos a despesa com o carro elétrico reduzir-se-a ainda mais.

Alguns fatores que vao acelerar ainda mais a ado¢ao dos
carros elétricos, sao:

1. A consciéncia cada vez maior dos cidaddos face a necessi-
dade urgente do combate as alteracdes climaticas;

2. A enorme simplificacdo dos carros elétricos face aos
equivalentes com motor de combustao;

3. A poupanca significativa
na utilizagdo do carro elétrico
que se nota no final do més nos
nossos bolsos;

4. Os avancos dos sistemas de
seguranca ativos, com especial
destaque nos diversos niveis de
condugdo auténoma que irdo
evitar milhares de acidentes;

5. Os beneficios fiscais e a discriminagao positiva no estacio-
namento em alguns municipios do pais;

6. O aumento muito significativo da rede nacional de car-
regamento para veiculos elétricos que contempla a rede pui-
blica sob gestao da Entidade Gestora da Rede de Mobilidade
Elétrica (EGME) e diferentes redes privadas;

Vivemos um momento histérico na mobilidade dos huma-
nos e na producdo de energia, absolutamente indispensavel
para o desenvolvimento das sociedades.

Como ja alguém disse, a Idade da Pedra ndo acabou por fal-
ta de pedras, assim como a utiliza¢io dos combustiveis fésseis
ndo acabard por falta de carvao, petréleo ou gas. A utilizacdo
massiva dos combustiveis fosseis vai inapelavelmente redu-
zir-se, até ser totalmente substituida, devido a utilizac¢io de
energias alternativas como a eélica, a fotovoltaica e em me-
nor grau a geotérmica e a das marés. A energia proveniente
das barragens tem em Portugal um papel muito significativo.

A mobilidade dos humanos devera prescindir dos combus-
tiveis fGsseis e a eletrificacdo dos meios de transporte vai
permitir descarbonizar a economia, passo absolutamente
necessario para combatermos as alteracoes climéticas.

Quando se fala em transi¢do energética e/ou combate as
alteracoes climdticas, assistimos muitas vezes a uma abor-
dagem restrita do problema, confundindo esses processos
de caracteristicas globais, e como tal carecendo de solu¢des
a escala universal, coma eletrifica¢do dos transportes. E den-
tro destes reduzimos muitas vezes a discussao a eletrificacio
do transporte rodovidrio, com especial enfoque nos veiculos
ligeiros. Nao podemos deixar de referir que a mobilidade é
muito mais abrangente que isso, quer em termos de modos
(rodovidrio, ferrovidrio, aéreo e maritimo) quer do que é
transportado (pessoas ou mercadorias) e das distancias a
percorrer.

Embora reconheca que a eletrificacio é uma tendéncia
irreversivel, é um erro defini-la como a via tinica. Sem ser
exaustivo, apontarei algumas razdes. Primeiro, o estado de
desenvolvimento da economia nos vérios paises ¢ muito di-
verso, pelo que, nalguns casos, podera levar décadas até que
se consiga uma taxa de eletrificacio com alguma materia-
lidade. Segundo, a mobilidade
elétrica ndo significa “emissdes
zero”, como é erradamente
anunciado. Se considerarmos o
ciclo de vida completo, incluin-
do a producio da eletricidade,
a fabricacfo do veiculo, a sua
utiliza¢io e o desmantelamen-
to, em muitos casos o saldo podera até ser desfavoravel a
esta solucdo. Além disso, obrigara a um enorme esforco de
substitui¢do da infraestrutura de producio, distribuicio e
carregamento, bem como das frotas de veiculos, que nem
todas as economias poderdo suportar. Estdo ainda por aferir
a disponibilidade de matérias-primas, bem como o impacto
ambiental da sua explora¢do. Ha também que equacionar
o impacto dessas alteracdes na economia e na sociedade,
nomeadamente no que diz respeito ao saldo da destruicdo/
criacdo de empregos.

Nao podemos esquecer que cerca de 97% da energia con-
sumida nos transportes provém de moléculas, maioritaria-
mente através dos combustiveis liquidos. Dai ser pertinente
considerar a producio de moléculas verdes (combustiveis de
baixo carbono) em pé de igualdade com a geracdo de eletrdes
verdes (eletricidade). Como via complementar, a utilizacdo
destes combustiveis podera suprir algumas das limitacoes
da eletrificagdo, acelerar a descarbonizacio, pois podem ser
usados nos veiculos atuais e com a infraestrutura existente,
evitando assim muitos ativos ociosos e ajudando a uma tran-
si¢do justa que ndo deixe ninguém para tras. Adicionalmente,
a0 poderem ser misturados com os combustiveis tradicionais,
como hoje ja acontece, permitem que se descarbonize de
uma forma progressiva, reduzindo a pegada carbénica, sem
disrupgdes que poderiam ter consequéncias negativas.

Em resumo, para cada situa¢ao havera uma solugio que se
revelard a mais adequada e que dependera das circunstan-
cias no espago e no tempo. A evolucio serd permanente, e
tentarmos determinar hoje o que ser4 o futuro nas préximas
décadas é limitativo e podera conduzir-nos a becos sem sai-
da. Para isso a definicdo de politicas e regulamentos devera
respeitar o principio da neutralidade tecnolégica, o que
manifestamente nao tem sido o caminho seguido pela Uniao
Europeia. A crise da competitividade da nossa industria estd
ai para o provar.

EMBORA RECONHEGA QUE
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TENDENCIA IRREVERSIVEL,
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